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IN KURZE

Der Langsamverkehr hat in der Schweiz grosse Bedeutung: Fast die Halfte der Zeit
ist man zu Fuss oder mit dem Velo unterwegs. Der Grund dafiir sind die vielen
kurzen Etappen (siehe Beispiel unten), die wir taglich zum Einkaufen oder an die
Tramhaltestelle unter die Flisse nehmen. Ebenso gesund und umweltschonend
ist das Velofahren. Dabei ist dessen Potenzial noch lange nicht ausgeschopft: Nur
etwa funf Prozent der zurilickgelegten Etappen und der Unterwegszeit werden
im Velosattel zurlickgelegt. An der mangelnden Verfligbarkeit kann es nicht
liegen, haben doch mehr als zwei Drittel der Bevolkerung ein Velo — zumindest
im Keller.

In den stddtischen Zentren ist der Langsamverkehr bedeutender als auf
dem Land. Die Distanzen zwischen Wohnort, Arbeitsstatte und Einkauf sind
hier oft klein. Daher werden diese Wege auch eher zu Fuss oder mit dem Velo
zurlickgelegt.

Wahrend Frauen deutlich haufiger zu Fuss unterwegs sind als Manner, fallen
die Unterschiede beim Velofahren nur sehr gering aus. Besonders gerne wird das
Velo in der Freizeit benutzt: Jede flinfte Frau und jeder vierte Mann geben an, am
Wochenende in die Pedalen zu treten.

Zum Thema Verkehr sind bereits erschienen:
e Mobilitdt und Verkehr. Erster Uberblick tiber den Mikrozensus 2005
zum Verkehrsverhalten fiir die Stadt Zirich (Analyse 5/2007).
e Hin und zuriick. Verkehrsstrome in der Stadt Ziirich (Analyse 7/2008).
Die Publikationen kdnnen unter http://www.stadt-zuerich.ch/statistik kostenlos
bezogen werden.
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WORUM GEHT ES?

Fortbewegung aus eigener Muskelkraft ist kostenglinstig und gesund. Zu
Fuss gehen und Velofahren werden unter dem Begriff «Langsamverkehr» zu-
sammengefasst. Der Ausdruck ist aber irreflihrend: Zu Fuss legt man in zehn
Minuten einen Kilometer zurlick, in einer Stunde vier bis fiinf. Angesichts der
Tatsache, dass uber vierzig Prozent der zurlickgelegten Etappen in der Schweiz
unter einem Kilometer Lange sind, spielen die Flisse eine tragende Rolle im
Verkehrssystem.

Ebenso gesund und umweltschonend, aber noch schneller, ist man mit dem
Velo unterwegs: Erst ab einer Distanz von mehr als zehn Kilometern erreicht der
Offentliche Verkehr (OV) in der Stadt eine héhere Durchschnittsgeschwindigkeit
als das Velo. Viele Fuss- und Veloetappen werden aber gerade in Verbindung mit
dem Offentlichen Verkehr unternommen, z.B. indem man am Morgen mit dem
Velo zum Bahnhof fahrt. Bedeutet dies nun, dass in landlichen Gebieten, in denen
das OV-Netz weniger dicht ist, auch weniger zu Fuss gegangen wird? Bei welchen
Gelegenheiten kommt das Velo zum Einsatz? Und was sind seine Vorziige?

Die Auswertungen beruhen auf einer Erhebung zum Verkehrsverhalten. 2005
wurden schweizweit 31950 Haushalte bzw. 33390 Einzelpersonen telefonisch
befragt. Die Erhebungsmethode folgt dem Etappenkonzept: Ort und Zeitpunkt
von Etappenstart und -ziel, Verkehrsmittel, Distanz, Dauer und Zweck jeder Etappe
werden festgehalten und riickwirkend zu Wegen zusammengefiihrt. Dieses
Konzept kann beispielhaft dargestellt werden:

Arbeitsweg mit 4 Etappen
zu Fuss Bus Bahn zu Fuss
wohnung (T E—) Abctspiatz

Grundsatzlich wird dabei nach dem Verhalten an einem Stichtag gefragt. Da-
neben werden weitere, datumsunabhangige Fragen nach dem «Allgemeinen Ver-
halten» gestellt. Damit wird unter anderem der Tatsache Rechnung getragen, dass
die meisten Menschen Uber ein Velo verfligen, es aber nur ab und an benutzen.
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Anzahl Etappen

- Unterwegszeit

Tagesdistanz

UNSERE FUSSE SIND EIN
WICHTIGES VERKEHRSMITTEL

Der Langsamverkehr ist in der Schweiz sehr bedeutend gemessen an der Anzahl
Etappen und der Unterwegszeit. Diese Bedeutung |asst sich zu einem grossen Teil
auf den Fussverkehr zurlickfiihren. Nur etwa flinf Prozent der Etappen und der
Unterwegszeit werden dagegen mit dem Velo absolviert (Grafik G_1).

Geht es um die Distanzen, spielt der Langsamverkehr nur eine untergeord-
nete Rolle. Weniger als jeder zehnte der taglich absolvierten Kilometer wird mit
eigener Muskelkraft zurlickgelegt.
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Anteile am Gesamtverkehr in der Schweiz
» nach Verkehrsmittel, 2005

G_1

Fuss

Velo

Langsamverkehr
Motorisierter Individualverkehr

Offentlicher Verkehr
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Eine grosse Rolle spielt der Fussverkehr einerseits auf kurzen Wegen zum Ein-
kauf oder zur Schule und andererseits als Zubringer zu den OV-Haltestellen. Das
Velo wird dagegen mehrheitlich auf sogenannten Komfortwegen benutzt, auf
denen vom Start- bis zum Zielort auf kein anderes Verkehrsmittel umgestiegen
wird. Im Verbund mit anderen Fahrzeugen wird das Velo fast ausschliesslich mit
dem OV kombiniert. (Mehr dazu finden Sie im Infoblatt 7/2008 des Tiefbauamtes
der Stadt Zirich. Es kann unter www.tiefbauamtzuerich.ch kostenlos herunter-
geladen werden.)

Diese Aussagen gelten fiir Stadt und Land. Der einzige Unterschied ist der
héhere Anteil des Langsamverkehrs bei den Etappen in den Zentren (Grafik G_2).
Der Grund dafir ist das dichtere OV-Netz: Viele Fussetappen werden zu oder von
den Haltestellen weg unternommen.

Anteile des Langsamverkehrs am Gesamtverkehr G_2
» nach Wohnort der Verkehrsteilnehmer/-innen, 2005
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4 FAST ALLE VERFUGEN UBER EIN VELO

An der mangelnden Verfiligbarkeit kann es nicht liegen, dass das Velo bislang nur
relativ wenig benutzt wird: Mehr als zwei Drittel der Bevolkerung kénnen jeder-
zeit Uber ein Velo verfligen (Grafik G_3). Fast alle Kinder und Jugendliche besitzen
ein Velo. Fiir sie ist es oft das einzige Verkehrsmittel, das sie selbstandig benutzen
konnen. Die Wege, die in diesem Alter regelmdssig bewaltigt werden, sind in
vielen Fallen relativ kurz und daher pradestiniert fiir das Velo.

Die geringere Velodichte in den Zentren ist auf den héheren Anteil der dlteren
Menschen zuriickzufiihren. Gesundheitliche Einschrankungen konnen das Velo-
fahren verunmaoglichen.

Verfiigbarkeit von Velos
» nach diversen Kriterien, 2005
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5 ZU FUSS UNTERWEGS VOM MORGEN
BIS AM ABEND

Der Verkehr unterliegt liber den Tag verteilt Schwankungen, die sich zum Beispiel
in Form von Staus am Morgen und am Abend zeigen. Grafik G_4 bildet die zurlick-
gelegten Etappen zu einer bestimmten Tageszeit nach Wohnort der Verkehrsteil-
nehmer/-innen ab. Sie gibt somit einen Hinweis auf die Belastung des Verkehrs-
systems. Bei der Interpretation ist Vorsicht angezeigt, da eine Etappe nicht in
jedem Fall am Wohnort beginnt oder endet.

Es ist aber eindeutig, dass der Fussverkehr in den Zentren eine grosse
Bedeutung hat. Dies gilt grundsatzlich fiir den ganzen Tag, wobei am Abend mehr
zu Fuss unternommen wird als am Morgen. Die drei Spitzen markieren den Gang
zur Ausbildungs- oder Arbeitsstétte, den Restaurantbesuch lber Mittag und
den Heimweg am Abend. Diese Verteilung gilt (iberall. In den Agglomerations-
gemeinden und in landlichen Regionen ist das Auto als Verkehrstrager aber im
Vergleich zum Fussverkehr wichtiger als in den Zentren.

Zuriickgelegte Etappen im Tagesverlauf G 4
» nach Wohnort der Verkehrsteilnehmer/-innen, 2005
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GEMUTLICH UNTERWEGS IN DER FREIZEIT

AufgrundderAusfiihrungenentstehtderEindruck,dassdasVeloalsVerkehrsmittel
nur eine marginale Bedeutung hat. Dies deckt sich nicht unbedingt mit unserer
Alltagserfahrung: Allenthalben beobachten wir Menschen auf einem Velo, die zur
Arbeit fahren oder sportlich gekleidet ihre Freizeit verbringen.

Anteile des Langsamverkehrs am Gesamtverkehr G_5
» nach Verkehrszweck und diversen Kriterien, 2005
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Grafik G_5 kann diesen Widerspruch zumindest teilweise auflésen. Ihr liegt
nicht das Verhalten an einem Stichtag zugrunde. Sie stellt den Anteil der Per-
sonen dar, die ihre Flisse oder das Velo «im Allgemeinen» flir einen bestimmten
Verkehrszweck benutzen. Dabei ist berlcksichtigt, dass auf einem Weg unter
Umstanden verschiedene Verkehrsmittel zum Einsatz kommen.

Frauen sind deutlich haufiger per pedes unterwegs als Manner; die Unter-
schiede beim Velofahren sind jedoch gering. Besonders hdufig wird das Velo in der
Freizeit benutzt: Jede flinfte Frau und jeder vierte Mann geben an, am Wochen-
ende in die Pedalen zu treten. Dies gilt auch fiir Kinder: Mehr als die Halfte der
6- bis 15-Jahrigen sind in der Freizeit mit dem Velo unterwegs.

Auch im Erwerbsalter wird das Velo gerne benutzt. Erst im dritten Lebens-
abschnittfahren die Menschen wenigerVelo. Dafiir nimmt nach der Pensionierung
der Anteil der Personen zu, die sich zu Fuss fortbewegen. Dies unter anderem, weil
die tagliche Fahrt an den Arbeitsplatz entfallt.

Grafik G_5 macht sichtbar, dass in den Zentren mehr Langsamverkehr statt-
findet: Die Distanzen zwischen Wohnort, Arbeitsstatte und Einkauf sind oft
kleiner als in der Agglomeration oder auf dem Land. Daher werden diese Wege
eher zu Fuss oder mit dem Velo zuriickgelegt.
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GENUSSVOLL UNTERWEGS

Die kurze Reisezeit wird haufig als Grund fiir die Wahl eines bestimmten Verkehrs-
mittels genannt. Dies gilt insbesondere fiir den Motorisierten Individualverkehr
und das Velo: Beide erméglichen das Zurlicklegen einer Strecke ohne umsteigen
zu missen. Der Genuss wird sehr haufig als Grund genannt, sich zu Fuss oder mit
dem Velo zu bewegen. Bei diesem Aspekt haben das Auto und der Offentliche
Verkehrklardas Nachsehen.Beim Gepacktransportschneidetder Langsamverkehr
naturgemadss schlecht ab: Nur gut zehn Prozent der befragten Personen geben an,
zu Fuss zu gehen, weil sie etwas transportieren miissen. Die Grafik deckt weitere
Eigenheiten des Velos auf: Mehr als ein Viertel der Velofahrer geben an, dass sie in
die Pedalen treten, weil es besonders kostengtinstig ist. Bezliglich des Sicherheits-
empfindens im Strassenverkehr schneidet das Velo am schlechtesten ab.

Griinde der Verkehrsmittelwahl
» 2005

6_

6

Gepacktransport

Zuverlassigkeit

Genuss

Sicherheitsempfinden

Kosten

Reisezeit
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GROSSES POTENZIAL

Durchschnittlich 757 Kilometer legt jeder Einwohner der Schweiz pro Jahr per
Langsamverkehr zuriick. Dies entspricht einer Reise zu Fuss und mit dem Velo von
Basel nach Amsterdam. Gemessen an den 19109 Kilometern, die eine Person pro
Jahrinsgesamt zuriicklegt, nimmt sich der Wert aber sehr bescheiden aus. Und er
zeigt auch, wie viel Potenzial noch im Langsamverkehr schlummert: Wiirde jeder
derrund 7,5 Millionen Einwohner pro Jahr nur 200 Kilometer mit dem Velo anstatt
mit dem Auto zuriicklegen (das entspricht weniger als 2% der Autokilometer)
konnten bei konservativ geschatzten Kosten von einem Franken pro Auto-Kilo-
meter 1,5 Milliarden Franken gespart werden. Damit ware die defizitare Invaliden-
versicherung (V) auf einen Schlag saniert!
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GLOSSAR

Etappe Jeder Weg besteht aus einer oder mehreren Etappen. Eine Etappe ist
der Teil des Weges, der mit dem gleichen Verkehrsmittel zuriickgelegt wird, wobei
das Zufussgehen als Verkehrsmittel betrachtet wird. Bei jedem Verkehrsmittel-
wechsel (auch beim Umsteigen zwischen zwei gleichartigen Verkehrsmitteln) be-
ginnt eine neue Etappe. Die Mindestlange fiir eine Etappe betragt 25 Meter.

Langsamverkehr (LV) Umfasst den Fuss- und Veloverkehr sowie den Verkehr,
der durch die Benutzung von fahrzeugahnlichen Gerdten entsteht.

Modalsplit Aufteilungvon Fahrten oderVerkehrsbeziehungen aufverschiedene
Verkehrsmittel nach Distanz, Unterwegszeit oder Anzahl Etappen.

Motorisierter Individualverkehr (MIV) Auto, Motorrad, Kleinmotorrad, Motor-
fahrrad

Offentlicher Verkehr (V) Bahn, Tram, Bus, Postauto

Verkehrszweck Beschreibt, zu welchem Zweck die Etappe bzw. der gesamte
Weg unternommen wurde.

Weg Ein Weg beginnt dann, wenn sich eine Person mit einem Ziel (z.B. dem
Arbeitsort) oder zu einem bestimmten Zweck (z.B. Spazieren) in Bewegung setzt.
Der Weg endet dann, wenn das Ziel erreicht ist oder wenn sich die Person langer
als eine Stunde am selben Ort aufhalt

QUELLEN

Bundesamt fiir Statistik BFS / Bundesamt fiir Raumentwicklung ARE
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E—) An weiteren Informationen interessiert?
Abonnieren Sie unseren monatlichen Newsletter oder die
SMS-Mitteilungen unter www.stadt-zuerich.ch/statistik



