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In Kiirze

Mit dem Pilotprojekt «Brings uf d’Strass!» wurden wahrend der Sommermonate 2021,
2022 und 2023 verschiedene Strassen umgestaltet und dem Quartier zur Nutzung zur
Verfugung gestellt. Getestet wurden dabei vielfaltige Mdoglichkeiten, um Zircher
Strassenrdaume hinsichtlich der Innenentwicklung, der Mobilitdtswende und den
gestiegenen Ansprichen an 6ffentliche Naherholungsraume zu entwickeln.

Das Tiefbauamt der Stadt Zurich (TAZ) bewertet die Gesamtbilanz des Pilotprojekts als
positiv. Viele Menschen freuten sich in der warmen Jahreszeit Uber den neu
gewonnenen Platz in unmittelbarer Nahe zu ihrem Wohnraum und haben diesen zum
Treffen mit Nachbar*innen, zum Girillieren, Verweilen oder zum Spielen genutzt. Die
Befurchtungen vor Larm und Littering haben sich in den drei Jahren mit den getroffenen
Massnahmen nicht bewahrheitet.

Dieser Bericht evaluiert das Pilotprojekt, erfasst die gewonnenen Erfahrungen der drei
Jahre (2021 bis 2023) und dient als Grundlage fur zukunftige Projekte mit ahnlichem
Charakter. Zentrale Erkenntnisse daraus sind:

— Die Umgestaltung des Strassenraums ermdglichte vielfaltige
Nutzungsmaoglichkeiten flr das Quartier, von alltaglichen Aktivitaten bis zu
organisierten Veranstaltungen.

— Mittels mobiler Absperrschranken an ausgewahlten Punkten wurde der
Durchgangsverkehr signifikant reduziert, wahrend der Zielverkehr (Lieferungen,
Zubringerdienst, Ver- und Entsorgung) aufrechterhalten werden konnte.

— Ein frihzeitiger Austausch beziglich Standortwahl und Nutzungsbedingungen
forderte die Akzeptanz einer (temporaren) Umgestaltung und intensivierte die
Vernetzung zwischen Stadtverwaltung und Quartier.

— Insbesondere in der warmen Jahreszeit und in dicht besiedelten Quartieren war
die Umsetzung von (temporaren) Massnahmen wichtig, da dort ein hohes
Bedurfnis nach zusatzlichem Freiraum in Wohnnahe bestand.

— Der fruhzeitige Einbezug der Quartierbevolkerung und des Gewerbes erzielte
eine breitere Inklusion und aktive Beteiligung bei der Umsetzung.

— Mit zunehmender Erfahrung nahm der Ressourcenbedarf ab, was eine
effizientere Planung und Durchflihrung von ahnlichen Projekten in der Zukunft
ermdglichen kann.


https://www.stadt-zuerich.ch/content/dam/stzh/ted/Deutsch/taz/Gestalten/Publikationen_und_Broschueren/Schlussbericht_Brings%20uf%20d'Strass.pdf
https://www.stadt-zuerich.ch/content/dam/stzh/ted/Deutsch/taz/Stadtraum/Publikationen_und_Broschueren/brings_uf_d_strass/Schlussbericht_Brings_uf_d_Strass.pdf
https://www.stadt-zuerich.ch/content/dam/stzh/ted/Deutsch/taz/Stadtraum/Publikationen_und_Broschueren/brings_uf_d_strass/BringsufdStrass%202023%20Schlussbericht%20Gebiet%20Ankerstrasse.pdf
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1 Einleitung

Die Anspruche an die Nutzung 6ffentlicher Rdume im urbanen Kontext sind im Wandel,
wobei insbesondere in der warmen Jahreszeit und in dicht besiedelten Quartieren ein
erhdhtes Bedurfnis nach zusatzlichem Freiraum in Wohnnahe besteht. Dieses Bedurfnis
stieg wahrend und nach der COVID-19 Pandemie weiter an. Gleichzeitig erfordern die
wachsende Bedeutung von Fuss- und Veloverkehr sowie die Ziele zur Erreichung von
Netto-Null eine angepasste Strassenraumaufteilung zur Unterstitzung der
Mobilitatswende.

Ein neuer Typus von Strassenrdumen zeichnet sich ab, was zu wichtigen Fragen
bezlglich der zukinftigen Gestaltung von Zircher Stadtrdumen fihrt. Dazu gehdren
Uberlegungen zu Léarmbelastung, Littering und der Gewahrleistung essenzieller
Zufahrtswege fir Anwohner*innen, Lieferdienste, Ver- und Entsorgung sowie
Rettungsfahrzeuge. Dies setzt praktische Erfahrungen im realen Raum, sorgféaltiges
Monitoring und flexible Planungs- und Gestaltungsansatze voraus, bei denen
lokalspezifische LOsungen gefragt sind. Solche Ldsungen sollen in enger
Zusammenarbeit mit den betroffenen Akteur*innen und der Bevdlkerung entwickelt,
getestet, evaluiert und bei Bedarf angepasst oder gegebenenfalls verworfen werden.

Das TAZ fihrte das dreijahrige Pilotprojekt «Brings uf d’Strass!» durch, bei dem von
2021 bis 2023 an jahrlich wechselnden Standorten insgesamt sechs Strassenrdume
vorUbergehend flir die Quartiernutzung umgestaltet und umgenutzt wurden.

Der vorliegende Bericht fasst die Erkenntnisse aus dem gesamten Pilotprojekt'
zusammen und bietet eine wichtige Grundlage fir eine partizipative Weiterentwicklung
der Stadt im Kontext der Innenentwicklung, der Mobilitatswende und der Netto-Null-
Ziele.

11 Kurzbeschreibung der Standorte

Die sechs umgestalteten Strassenabschnitte wiesen unterschiedliche stadtraumliche
Ausgangslagen auf und erforderten dementsprechend verschiedene
Umgestaltungsstrategien. Anhand dieser Varianz konnten breit abgestitzte
Erfahrungswerte in verschiedenen Kontexten gesammelt werden.

' Die einzelnen Durchfiihrungen sind jeweils auch separat dokumentiert, s. Abschlussbericht 2021, Abschlussbericht
2022 und Abschlussbericht 2023


https://www.stadt-zuerich.ch/content/dam/stzh/ted/Deutsch/taz/Gestalten/Publikationen_und_Broschueren/Schlussbericht_Brings%20uf%20d'Strass.pdf
https://www.stadt-zuerich.ch/content/dam/stzh/ted/Deutsch/taz/Stadtraum/Publikationen_und_Broschueren/brings_uf_d_strass/Schlussbericht_Brings_uf_d_Strass.pdf
https://www.stadt-zuerich.ch/ted/de/index/taz/erhalten/temporaere_nutzungen/brings_uf_d_strass.html
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Rotwandstrasse

Kontext: Gewerbe, Restaurants
Zeitraum: wahrend Sommerferien
Motto: nachbarschaftliche Verweiltribline

Konradstrasse

Kontext: schlechte Freiraumversorgung
Zeitraum: wahrend Sommerferien
Motto: den Freiraum mit dem Quartier
gestalten

Fritschistrasse

Kontext: direkt neben offentlichem Park
Zeitraum: wahrend Sommerferien
Motto: gemeinschaftlicher Vorgarten

Abbildung 4: Blumenbeete bepflanzen
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Entlisbergstrasse

Kontext: Wohngebiet, Begegnungszone
Zeitraum: nach Sommerferien bis Ende
September

Motto: Begegnungszone gemeinsam
gestalten

Abbildung 5: Strassenbemalung

Kontext: dicht besiedeltes Quartier
Zeitraum: wahrend und nach
Sommerferien bis Anfang Oktober
Motto: Begegnung, Farbe

Kontext: Gewerbe, Restaurants
Zeitraum: nach Sommerferien bis
Anfang Oktober

Motto: Grinraum, Spiel (Pétanque)

i ung 7: ie raum fur Petque
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2 Prozessgestaltung und
-entwicklung

Das Pilotprojekt «Brings uf d’Strass!» gliedert sich in drei Jahre von 2021 bis 2023. Nach
jeder Durchflihrung wurde das Projekt evaluiert und die gewonnenen Erkenntnisse in die
nachste Umsetzung implementiert. So konnte der Prozess kontinuierlich verbessert und
weiterentwickelt werden.

Die Anpassungen resultierten unter anderem in der Wahl von kirzeren
Strassenabschnitten. Essenziell war auch der Einbezug der Bevolkerung in
verschiedenen Phasen. Vor der verkehrlichen Ausschreibung erwies sich besonders der
gezielte Dialog mit organisierten Akteur*innen als wichtig. Nach der verkehrlichen
Ausschreibung ermdglichte die Planungssicherheit eine intensivere Beteiligung der
breiten Bevolkerung durch Umfragen und Bauworkshops.

Die dreijahrliche Umsetzung wird im Folgenden detailliert beschrieben.

Abbildung 10: Griin und Pétanque-Spiel,
Cramerstrasse 2023

Abbildung 9: Umgestaltete Kreuzung, Entlisbergstrasse 2022
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2.1 2021: Konrad-, Fritschi-, Rotwandstrasse

Das TAZ nahm die COVID-19 Pandemie 2020 zum Anlass, mit dem Pilotprojekt «Brings
uf d'Strass!» temporare Umnutzungen und Umgestaltungen des Strassenraumes zu
erproben. Die Auswahl der finf Standorte stitzte sich auf bestehende Konzepte und
Studien. Aufgrund des engen Zeitrahmens bis zur Realisierung wurde die formelle
verkehrliche Ausschreibung dem Einbezug der betroffenen Quartiere vorgezogen.

Zu den verkehrlichen Ausschreibungen an der Ankerstrasse und Zahringerstrasse
wurden Einsprachen erhoben, die zum Abbruch der Planung flihrten. An den Standorten
Konrad-, Fritschi- und Rotwandstrasse gingen keine Einsprachen ein, somit war die
Planungssicherheit gewahrleistet. Nach Abschluss der Einsprachefrist erfolgte die
Kontaktaufnahme mit dem Quartier und dem Gewerbe durch Gesprache, Befragungen
und Informationsschreiben. Zudem wurde eine eigene Projekt-E-Mail-Adresse
eingerichtet, an die man sich jederzeit wenden konnte.

Die konkrete Gestaltung der drei Standorte wurde in kurzer Zeit geplant und umgesetzt.
Wahrend funf Wochen nutzten die Anwohner*innen die Strassen fur Aktivitdten wie
Spielen, Schreinern, Gartnern und Grillieren. Das «Studio Konrad» bot nach der
Eréffnung wochentliche Bauworkshops an der Konradstrasse an, die eine vertiefte
Mitwirkung der Anwohner*innen ermdglichten. Quartierbewohner*innen konnten
Veranstaltungen und Events bei der Stadt melden, darunter Pflanzaktionen, ein
Nachbarschaftsfest sowie ein Grill- und Tavolata-Abend.

Die Hauptkritk am Projekt bezog sich auf den spaten Einbezug der
Quartierakteur*innen, auf die aufgehobenen Parkplatze und auf die umstandliche
Handhabung der Absperrschranken. Es bestand der Wunsch, Quartierakteur*innen
bereits vor der Standortauswahl miteinzubeziehen.

Auftrag + Finanzierung Bedarfserhebung Interviews Abschluss Jahr 1
Bildung Projektteam Konzept Umgestaltung Evaluation
Ziele und Standortevaluation Verkehrliche Ausschreibungen

Einsprachen 2 Standorte

Ausschreibung Begleitung Kommunikation Quartiere
Vorbereitung Ausschreibung Materialbestellung

Umgestaltung drei Strassen

Abbildung 11: Prozess 2021: Umsetzung in kurzer Zeit ohne Partizipation bei der Standortwahl, Grafik: TAZ
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2.2 2022: Entlisbergstrasse

Im zweiten Pilotjahr von «Brings uf d’Strass!» stand die frihzeitige Beteiligung der
Quartierbevolkerung im Vordergrund. Um potenzielle Standorte zu eruieren, kontaktierte
das TAZ mehrere Quartiere im Dezember 2021, die Interesse an einer Umgestaltung
ausserten. Dies fuhrte zur Vorauswahl von drei Standorten: Zschokke-, Hellmut- und
Entlisbergstrasse. Vor der konkreten Planung fanden an diesen Standorten
Mitwirkungsveranstaltungen statt, um Bedurfnisse, Bedenken und Ideen zu sammeln
sowie den Bedarf nach einer Umsetzung und Projektdauer zu klaren. Wahrend die
Anwohner*innen der Hellmutstrasse eine eigenstandige Projektumsetzung unabhangig
von «Brings uf d'Strass!» bevorzugten, ging an der Zschokkestrasse eine Einsprache
gegen die verkehrliche Ausschreibung ein. Beide Standorte wurden deswegen fir das
Pilotprojekt nicht weiterverfolgt. Die Planung an der Entlisbergstrasse erfolgte daraufhin
in enger Zusammenarbeit mit den Quartieranwohner*innen. Sie wurden in der
Planungsphase zu Workshops eingeladen, um die Rahmenbedingungen (Projektdauer
und —start, Nutzungsregeln) zu klaren und sich bei der konkreten Gestaltung (z. B.
Bodenbemalung) einzubringen.

Basierend auf dem Dialog wurde beschlossen, die Durchfuhrung auf die Zeit nach den
Sommerferien zu legen. Die temporaren Gestaltungsmassnahmen erfolgten durch das
TAZ, wahrend engagierte Anwohner*innen sich um das Abrdumen der Gegenstande
und das Pflanzengiessen bis zum Projektabschluss sorgten. Die Entlisbergstrasse
wurde wahrend der Durchfuhrung besonders von Kindern rege genutzt. Die
Quartieranwohner*innen organisierten eine Einweihung, Pflanzaktionen, einen
Flohmarkt, gemeinsames Lesen und Singen sowie einen Abschlussbrunch. Die
Ruckmeldungen waren Uberwiegend positiv, wobei einzelne Aspekte wie die
Umgestaltung des Strassenraums, die neue Bepflanzung und der Larm spielender
Kinder tagsuber von einigen Anwohner*innen kritisiert wurde.

@ o2/ @

Evaluation und Anpassung Verkehrliche Ausschreibung ' Evaluation
Kontaktaufnahme interessierter Gesprach Standorte Dialog Gebiet Ankerstrasse
Quartiere Strassensitzungen Entscheid Umsetzung

Ausschreibung Begleitung

1 Einsprache

Partizipation 4 *— 4 W
Kommunikation Quartiere Begehungen
Bedarfserhebung mittels Flyers + Materialbestellung
Veranstaltungen im Quartier Umgestaltung Entlisbergstrasse

Abbildung 12: Prozess 2022: Fokus auf friihe Partizipation, Grafik: TAZ
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2.3 2023: Cramer- und Gartenhofstrasse

Die Durchfuhrung im Jahr 2023 im Gebiet Ankerstrasse knipfte an frihere Ereignisse
an. Bereits 2021 wurde die Ankerstrasse als potenzieller Standort betrachtet (siehe
Kapitel 2.1), doch eine Einsprache mit 54 Unterschriften flihrte zu einem Projektabbruch.
Nachdem 123 Anwohner*innen eine Projektfortsetzung forderten, initiierte die Stadt
2022 einen offenen Austausch mit Gegner*innen, Beflurworter*innen und
Gewerbetreibenden, um die Bedingungen fur eine mogliche Umsetzung zu diskutieren.
Daraus resultierte die Ubereinkunft, «Brings uf d’Strass!» im Gebiet Ankerstrasse an
zwei Strassenabschnitten durchzufiihren. Grundlegende Nutzungsregeln wurden
gemeinsam festgehalten, wie etwa der Verzicht auf fixe Sitzgelegenheiten zur
Vermeidung nachtlicher Larmstorungen.

Ohne Einsprache gegen die verkehrlichen Ausschreibungen begann die detaillierte
Planung und Gestaltung, zu der das Quartier aktiv eingeladen wurde. Insbesondere
wurden die Bodengestaltung, die Begriinung und die Infrastruktur fir Freizeitaktivitaten
gemeinsam entwickelt. Zudem hatte das Quartier die Moglichkeit, auf Wunsch in die
bauliche Umsetzung einbezogen zu werden und eigene Initiativen unter der Begleitung
der externen Auftragnehmer*innen zu realisieren.

Wahrend und nach den Sommerferien wurden die zwei umgestalteten Strassen fur
ruhigere Aktivitdten genutzt. Dies entsprach der Vereinbarung aus dem Dialogprozess,
die Strassen fur eine alltagliche Nutzung der Anwohnenden zur Verfigung zu stellen.

Diskussion erweitern Verkehrliche Ausschreibung
Bildung Dialoggruppe Bildung Kerngruppe
Workshop + Begehung

Verkehrliche Ausschreibung

Einsprache + ) . Workshop Dialoggruppe Durchfiihrung
Forderung Projekt weiterzufiihren Standortauswahl

* o ke J Jek

Uberpriifung Standorte Abschluss
Vernehmlassung Dialoggruppe @ Evaluation Pilotprojekt
Austausch Gegner*innen Bedarfserhebung vor Ort / Online
+ BefUrworter*innen Konzeptentwicklung
Rahmenbedingungen Bauworkshops

Abbildung 13: 2021- bis 2023: Ergebnisoffener Austausch im Gebiet Ankerstrasse, Grafik: TAZ
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Abbildung 16: Barfussweg, Entlisbergstrasse 2022

Abbildung 14: Kreidemalen, Konradstrasse 2021

Abbildung 15: Flohmarktstande, Gartenhofstrasse 2023
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3 Monitoring und Ergebnisse

Die Umgestaltung der Strassen flhrte zu deutlichen Veranderungen der Nutzung und
des Verkehrsgeschehens, die durch verschiedene Methoden umfassend erhoben und
ausgewertet wurden. Durch Raumbeobachtungen, Abstimmungsgerate vor Ort,
Umfragen, persdnliche Befragungen und automatisierte Verkehrsmessungen konnten
die Auswirkungen prazise erfasst und das Pilotprojekt bei Bedarf entsprechend
angepasst werden.

3.1 Nutzung

Die Nutzungserfassung erfolgte hauptsachlich durch Raumbeobachtungen. Die
beobachteten Nutzungen umfassten primar alltagliche Aktivitdten auf den umgestalteten
Strassen wie Verweilen und soziale Interaktionen (Treffen, Begegnungen, Spielen,
gemeinsames Essen) sowie kleine Quartierveranstaltungen (Workshops, Lesungen).

Uber alle Standorte hinweg lagen die Spitzenzeiten der Nutzung meist zwischen 18 und
22 Uhr mit variierenden Nutzungsintensitdten je nach Jahr und Standort (siehe
Abbildung 17). Wahrend im Jahr 2021 (Konrad-, Fritschi-, Rotwandstrasse) die Nutzung
besonders zwischen 19 und 21 Uhr anstieg, zeigte sich 2022 (Entlisbergstrasse) eine
frihere und gegen Abend abnehmende Nutzungsintensitat. Im Jahr 2023 wurde in der
Cramer- und Gartenhofstrasse durchgangig eine geringere Nutzungsintensitat
festgestellt.

40
35
30
25
20
15
10

5 \

0 S e—

17.00 18.00 19.00 20.00 21.00 22.00 23.00

e K onradstrasse Fritschistrasse Rotwandstrasse

e E ntlisbergstrasse Gartenhofstrasse Cramerstrasse
Abbildung 17: Durchschnittliche Personenanzahl pro Tageszeit, Quelle: Raumbeobachtungen BSS, Grafik: TAZ
Die beobachteten Nutzungen lassen sich durch verschiedene Kontextfaktoren erklaren.

Die erste Durchfuhrung im Jahr 2021 fiel in die Zeit der COVID-19 Pandemie, was das
Bedurfnis an die Nutzung 6ffentlicher RGume erhohte. Die zentrale und gut frequentierte

14
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Lage der Konrad-, Fritschi- und Rotwandstrasse trug zu einer vergleichsweise hohen
Nutzungsintensitat bei.

Die niedrige Nutzungsintensitat wahrend der letzten Durchfihrung (Gartenhof- und
Cramerstrasse) lasst sich teilweise durch die weniger exponierte Lage erklaren. Ein
weiterer Faktor war das Resultat des Dialogprozesses, bei dem den Bedenken der
Anwohner*innen hinsichtlich Larmemissionen Rechnung getragen wurde. Die daraus
resultierende Entscheidung gegen fixe Sitzgelegenheiten reduzierte die Moglichkeiten
fur Aufenthalt und alltagliche Spontannutzungen.

Die beobachteten Nutzungsmuster zu verschiedenen Tageszeiten widerspiegeln auch
die Altersstrukturen der Nutzer*innen (siehe Abbildung 18). Bei den meisten
Durchfuhrungen stellten die Erwachsenen die grosste Nutzer*innengruppe dar. Auffallig
ist jedoch, dass bei der Gartenhofstrasse (2023) und insbesondere der Entlisbergstrasse
(2022) der Anteil der Kinder als Nutzer*innen deutlich hdher war als bei den anderen
Durchfuhrungen.

Cramerstrasse
Gartenhofstrasse
Entlisbergstrasse

Rotwandstrasse

Fritschistrasse

Konradstrasse

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Kinder mJugendliche mErwachsene mSeniorinnen

Abbildung 18: Verhaltnis Nutzer*innen nach Altersgruppe, Quelle: Raumbeobachtungen BSS, Grafik: TAZ

Der prozentuale Anteil an Kindern war in der Gartenhofstrasse rund doppelt und in der
Entlisbergstrasse rund dreimal so hoch wie bei den anderen Durchfiihrungen. Dieses
Verhaltnis korrespondiert teilweise mit der raumlichen Bevolkerungsstatistik (siehe
Abbildung 19). Besonders an der Entlisbergstrasse, dem Standort mit dem hochsten
Wohnbevdlkerungsanteil von Kindern und Jugendlichen (30 %), stellten sie mit 66 % die
grosste Nutzer*innengruppe dar. Dies weist auf ein starkes Interesse dieser
Altersgruppe an den Umgestaltungsmassnahmen hin, vor allem in Strassen mit
vorwiegender Wohnnutzung und weniger Prasenz von Gewerbe oder Gastronomie im
Erdgeschoss. In diesen Strassen dominierte dagegen die Nutzung durch Erwachsene.

15
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Cramerstrasse ' n
Gartenhofstrasse R
Entisbergstrasse [

Rotwandstrasse e

Fritschistrasse s

.

Konradstrasse
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Kinder mJugendliche mErwachsene mSenior*innen

Abbildung 19: Raumliche Bevdlkerungsstatistik der angrenzenden Gebiete, Quelle: Statistisches Amt Kanton Zirich,
Einwohnerregister (EWR), Grafik: TAZ
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Abbildung 20: Velofahren, Entlisbergstrasse 2022
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3.2 Verkehr

Die im Jahr 2023 durchgefihrten Verkehrserhebungen an der Cramerstrasse zeigen den
deutlichen Einfluss der eingeleiteten Massnahmen auf den motorisierten
Individualverkehr in Wohnquartieren. Wahrend «Brings uf d’Strass!» wurde eine
erhebliche Reduktion des Durchgangsverkehrs? um etwa 80 % verzeichnet (siehe
Abbildung 21).

Die Umgestaltungsmassnahmen umfassten keine vollstandige Strassensperrung,
sondern zielten darauf ab, den Durchgangsverkehr zu erschweren. Die Zuganglichkeit
mit dem Auto fir mobilitatseingeschrankte Personen, Zubringerdienste, Anlieferungen,
Entsorgung, Blaulichtorganisationen und private Einfahrten war stets gewahrleistet.
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Vor Umsetzung 16.06.2023 Wahrend «Brings uf d'Strass!» 31.08.2023
Zielverkehr Durchgangsverkehr m Zielverkehr mDurchgangsverkehr

Abbildung 21: Vergleich des Durchgangsverkehrs an der Cramerstrasse vor und wahrend «Brings uf d'Strass!» im Jahr
2023, Quelle: Erhebungen verkehrsteiner AG, Grafik: TAZ

Im ersten Durchfihrungsjahr (2021) wurden alle Parkplatze im betroffenen Perimeter
temporar aufgehoben, was teilweise zu kritischen Ruickmeldungen filihrte. Im
darauffolgenden Jahr waren weder Absperrschranken noch eine Aufhebung der
Parkplatze bei der Umgestaltung der Begegnungszone erforderlich. Im dritten Jahr
wurden sechs der 14 Parkplatze temporar aufgehoben, wobei beobachtet wurde, dass
die verbliebenden Parkplatze wahrend der Durchflihrung weniger besetzt waren. Zudem
wurden Veloabstellplatze temporar verlegt und deren Anzahl erhoht.

Die = Verkehrsumleitungen = ermdglichten  neue  Nutzungsmoglichkeiten  der

Strassenraume. Das Pilotprojekt lieferte wertvolle Erkenntnisse, die fir die

2 Verkehrserhebungen mit Video aufgezeichnet und analysiert (Fussganger*innen, Velofahrende und motorisierter
Verkehr)

17
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Standardisierung von Prozessen und Produkten weiterentwickelt und genutzt werden
kénnen. Jedoch missen die Bedurfnisse und Beflirchtungen der Quartierakteur*innen
bei zukinftigen Projekten lokalspezifisch ausgehandelt werden.

3.3 Larm

Eine der Hauptbefiirchtungen der Quartierbewohner*innen hinsichtlich des Pilotprojekts
«Brings uf d’Strass!» bezog sich auf potenzielle Larmemissionen. Um auf mdgliche
Larmprobleme vorbereitet zu sein, ergriff das TAZ proaktive Massnahmen. Dazu gehorte
die enge Zusammenarbeit mit der Stadtpolizei, regelmassige Informationsvermittlung
Uber anstehende Veranstaltungen auf der Projekt-Website, die Bereitstellung einer
eigenen E-Mail-Adresse und einer Projekttelefonnummer fir direkte Rickmeldungen
durch die Quartierbewohner*innen sowie das Aufstellen von Tafeln mit Nutzungsregeln
vor Ort. Weiterfuhrende Massnahmen waren nicht notig, da das Projekt keine zusatzliche
Larmbelastung verursachte.

Im Jahr 2021 gingen von den insgesamt 27 Ubers Jahr an den drei Standorten
registrierten Larmklagen nur drei in direktem Zusammenhang mit «Brings uf d'Strass!»
ein. In diesen Fallen stellte die Stadtpolizei jedoch keine Unregelmassigkeiten vor Ort
fest. An der Fritschi-, Entlisberg-, Cramer- und Gartenhofstrasse wurden wahrend der
Laufzeit von «Brings uf d'Strass!» keine Larmklagen verzeichnet.

Abbildung 22 Silent-Disco an der Konradstrasse 2021

Im Jahr 2021 zeigten punktuelle Larmmessungen des Umwelt- und
Gesundheitsdepartements UGZ an der Konrad- und Rotwandstrasse, dass es generell
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zu keiner wesentlichen Larmveranderung wahrend der Durchfiihrung von «Brings uf
d'Strass!» kam. Tagsuber ergaben die Messungen an allen untersuchten
Strassenabschnitten sogar eine niedrigere Larmbelastung im Vergleich zum
darauffolgenden Normalbetrieb. An der Konradstrasse, die Uber das Jahr 2021 die
meisten Larmklagen verzeichnete, konnte sowohl tagsuber, abends als auch nachts eine
Larmminderung wahrend des Projekts festgestellt werden. An der Rotwandstrasse kam
es hingegen insbesondere am Abend gelegentlich zu einer geringfugigen Larmzunahme
aufgrund von lauten Einzelereignissen. An der Fritschistrasse konnten aufgrund der
regen Freizeitaktivitdten auf der Fritschiwiese keine schlissigen Aussagen getroffen
werden.

Die differenzierte Analyse der Larmklagen, der Kontrollen der Stadtpolizei vor Ort, der
Messungen des UGZ und der Beobachtungen zeigt, dass die Larmbelastigungen
Uberwiegend wahrend der Nachtruhe gemeldet wurden. Sie basierten oft nicht auf
messbaren Larmpegeln, sonderngrdsstenteils auf dem subjektiven Empfinden der
einzelnen Personen und der spezifischen Einzelfalle.

34 Zufriedenheit

An allen Standorten hatten Nutzer*innen die Mdglichkeit, ihre Zufriedenheit mit der
temporaren Umnutzung Uber Abstimmungsgerate vor Ort zu aussern (siehe Abbildung
23). Die Ergebnisse zeigten an funf der sechs Standorte eine hohe Zufriedenheit: 59 %
der Abstimmenden waren zufrieden oder sehr zufrieden, wahrend 7 % ihre Zufriedenheit
als ‘solala’ bewerteten und 34 % Unzufriedenheit mitteilten. Die geringste Zustimmung
wurde beim Standort Fritschistrasse verzeichnet.

Cramerstrasse I .
Gartenhofstrasse [N —
Entlisbergstrasse I L
Rotwandstrasse I —

Fritschistrasse I  ——

Konradstrasse I —

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

m zufrieden solala munzufrieden

Abbildung 23: Auswertungen Abstimmungsgerate pro Strasse, Quelle: Abstimmungsgerate, Grafik: TAZ

Zusatzlich wurden Befragungen mit Nutzer*innen vor Ort und Online-Umfragen
durchgefuhrt. Quartierbewohnende und Gewerbetreibende hatten die Mdglichkeit, ihre
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Anliegen an die Projekt-E-Mail-Adresse und Telefonnummer direkt zu melden. Die
Evaluation der Rickmeldungen ergab, dass besonders die Lage neben einem
bestehenden Grinraum (Fritschiwiese) als nicht ideal betrachtet wurde. Die Kritik in der
zweiten Durchfiihrung bezog sich hauptsachlich auf den Wunsch nach einer langfristig
autofreien Strasse nach dem Projektabschluss. In der letzten Durchfiihrung wurden die
fehlenden Sitzgelegenheiten bemangelt. Positiv hervorgehoben wurden bei allen
Durchfiihrungen die Begrinungsmassnahmen sowie die jeweilige Bodenbemalung.

Das lokale Gewerbe ausserte vor allem im ersten Jahr Kritik wegen den logistischen
Einschrankungen sowie Schwierigkeiten bei der Parkplatzsuche fur Kund*innen. Als
positiver Effekt zeigte sich eine erhohte Sichtbarkeit. In der dritten Durchfuhrung waren
die Rickmeldungen des Gewerbes Uberwiegend positiv und die teilweise aufgehobenen
Parkplatze wurden nicht als Problem angesehen.

«Es hat uns einige Wochen massiv vom Verkehrslarm verschont
und zugleich etwas Leben in diese sonst eher sprode Ecke des
Quartiers gebracht.»
«Die Einschrankungen stellen mich vor ein unlésbares Problem,
einen Parkplatz zu finden und zehn Minuten entfernt von meinem
Wohnort zu parkieren.»
«lch beginne mir vorzustellen, wie anders es im Quartier und in
unserer Stadt sein und aussehen konnte.»

«Das Projekt wird sich negativ auswirken. Unsere Kundschaft kommt
von ausserhalb der Stadt und wir sind auf die Parkplatze
angewiesen.»
«lhr seid wahre Helden... ich habe schon lange nicht mehr so
gut geschlafen wie diesen Monat.»
«Lange haben wir auf sowas gewartet. ... schade ist es nur fur einen Monat.»

«Die Zusammenarbeit mit der Verwaltung lauft erfreulich
reibungslos und unburokratisch.»
«Es interessiert mich nicht, ob ich ohne Hindernisse fahren kann, die
Strasse soll zum originalen Zustand ohne Bemalung und Begriinung
zuruckgebaut werden.»
«Es ist deutlich menschen-freundlicher geworden hier.»
Abbildung 24: Verschiedene Riickmeldungen und Zitate von Quartierbewohner*innen und Gewerbetreibenden wahrend

der drei Jahre, Quelle: Zitaten aus E-Mails und Telefonnotizen, Grafik: TAZ

3.5 Ressourcen

Das dreijahrige Pilotprojekt «Brings uf d’Strass!» war ein Innovationsprozess, der von
allen Beteiligten Ressourcen fir dessen Implementierung erforderte. Diese Ressourcen
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lassen sich in verwaltungsinterne Aufwande, externe Kosten und immaterielle
Ressourcen aus dem Quartier gliedern.

Die verwaltungsinternen Ressourcen nahmen mit jeder Durchfiihrung ab. Durch den
Erfahrungsgewinn konnten die personellen und finanziellen Ressourcen reduziert
werden. Dies ist auf den Pilotcharakter von «Brings uf d’Strass!» zurtickzufiihren, bei
dem der initiale Implementierungsaufwand naturgemass hoch ist, bis sich neue Ablaufe
etablieren. Zu Beginn des Projekts mussten alle Grundlagen — von der Konzeption und
Kommunikation bis zur Materialanschaffung fur zuklnftige Strassen — komplett neu
entwickelt werden. Zudem zeigte sich ein Uber die drei Durchfihrungen hinweg
abnehmendes mediales Echo im Vergleich zum Projektstart, was den
Ressourcenaufwand verringerte.

Die finanziellen Ressourcen variierten je nach Durchfiihrungsjahr (siehe Abbildung 25).
Die Erstumsetzung im Jahr 2021 war am kostenintensivsten, vor allem aufgrund der
Anschaffung von neuem Material und externen Dienstleistungen. Im Jahr 2022 waren
die Kosten am niedrigsten, unter anderem durch die Wiederverwendung von Materialien.
Der partizipative Prozess wurde akzentuiert, es wurde jedoch nur eine Strasse
umgesetzt. 2023 stiegen die Gesamtkosten wieder, was sich durch einen ausfihrlichen
Partizipationsprozess und eine detaillierte Verkehrserhebung und Evaluation begrinden
lasst. Das vorhandene Material konnte wiederverwendet werden. In der letzten
Durchfuhrung sind 50 % der Materialkosten auf die gemietete Begrinung
zurickzufuhren.
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Abbildung 25: Gesamtkosten pro Strasse, Quelle: Finanzielle Ubersicht TAZ, Grafik: TAZ

Jede Durchfuhrung brachte ihre eigene Dynamik mit sich und ermdglichte der
Stadtverwaltung, von den gesammelten Erfahrungen zu profitieren und stadtinterne
Prozesse entsprechend weiterzuentwickeln. Jahrlich neu beauftragte Blros standen vor
der Herausforderung, sich trotz detaillierter Ubergaben neu in den bestehenden Prozess
einzuarbeiten, was zu einer ressourcenintensiven Anfangsphase fuhrte. Der wesentliche
Vorteil dieser Herangehensweise liegt jedoch in der fortlaufenden Verbesserung des
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Gesamtprozesses durch die Integration neuer Sichtweisen und Erfahrungen. Dies
forderte die Weiterentwicklung stadtinterner Prozesse und die Moglichkeit, innovative
Ansatze in die Planung und Umsetzung zukinftiger Projekte einfliessen zu lassen.

Das Engagement der Quartierbewohner*innen erwies sich als besonders wertvolle
immaterielle Ressource. Der entwickelte Partizipationsprozess bot nicht nur die
Mitgestaltungsmoglichkeiten, sondern wiurdigte auch die Eigeninitiative und das
Engagement der Quartierbewohner*innen und Gewerbetreibende. Dies verbesserte
unmittelbar sowohl die Aufenthaltsqualitat als auch die Qualitat der nachbarschaftlichen
Begegnungen und baute nicht zuletzt die Vernetzung innerhalb des Quartiers sowie mit
der Stadtverwaltung aus. Dabei entwickelte sich im Quartier ein tieferes Verstandnis flr
die Gestaltungsmaoglichkeiten der Zircher Strassenrdaume sowie ein angeregter Dialog
uber die Mobilitaitswende und die Stadtraumumgestaltung vor Ort.

Abbildung 26: Bautage «Studio Konrad», Konradstrasse 2021 Abbildung 27: Mobile Elemente
zusammenbauen, Gartenhofstrasse 2023
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Abbildung 30: Informationsveranstaltungen im Quartier, 2022

i A
A R N R

Abbildung 29: Plakatverteilung im Quartier, 2023
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4 Evaluation

Das Pilotprojekt «Brings uf d’Strass!» schaffte neue Bilder der Ziircher Strassenraume
und erzielte trotz anfanglicher Herausforderungen und Widerstande zahlreiche positive
Ergebnisse. Diese gewonnenen Erfahrungen sind fir das Tiefbauamt sehr wertvoll. Sie
halfen mit den Prozess kontinuierlich zu verbessern und weiterzuentwickeln.

Die Umgestaltung der Strassenrdume fir die Quartiernutzung erwies sich als
erfolgreich. Sie forderte die sozialen Interaktionen und starkte die Vernetzung im
Quartier. Zudem initiierte sie Diskussionen Uuber zukunftige Maoglichkeiten der
Strassennutzung. Beflirchtungen bezlglich Larmbelastung haben sich mit den
getroffenen Massnahmen nicht bewahrheitet. Der subjektiv. wahrgenommene
Verkehrslarm konnte reduziert werden und Larm von Nutzer*innen stellte fir die meisten
Quartierbewohner*innen in keiner Durchfuhrung ein Problem dar. Eine Mehrheit der
Nutzer*innen und des lokalen Gewerbes bewertete das Projekt als positiv.

Die Evaluation zur Verkehrsberuhigung lieferte aussagekraftige Daten zu den
umgesetzten Massnahmen. Es gelang, den Durchgangsverkehr signifikant zu
reduzieren, wahrend der Zielverkehr aufrechterhalten wurde. Die anfangliche Kritik des
Gewerbes zu logistischen Herausforderungen und zunehmender Parkplatzsuche liess
nach, indem durch den frihen Einbezug der lokalen Akteur*innen zielfUhrende Losungen
erarbeitet wurden. In der letzten und dritten Durchfuhrung wurden die Einschrankungen
bei Parkplatzen nicht mehr als Problem angesehen.

Die Standortauswahl offenbarte, dass zentral gelegene, stark frequentierte Strassen
eine breitere offentliche Aufmerksamkeit auf sich ziehen, wahrend Standorte mit
vorwiegender Wohnnutzung und weniger Prasenz von Gewerbe oder Gastronomie im
Erdgeschoss besonders bei der lokalen Bevolkerung Anklang fanden. Die Durchfuhrung
solcher Projekte auch in weniger mit Freiraum versorgten Quartieren ist wichtig, um eine
breitere Inklusion und Beteiligung zu erreichen.

Ein proaktiver Einbezug des Quartiers in die Standortwahl, Nutzungsbedingungen und
die konkrete Gestaltung zeigte massgebliche Vorteile. Durch friihzeitige Dialoge konnte
die Akzeptanz fir die temporaren Umgestaltungen gestarkt und die Bereitschaft der
Anwohner*innen zur Ubernahme von Verantwortung gefordert werden. Dies starkte
auch die Vernetzung zwischen Stadtverwaltung und Quartier tGber das Projekt hinaus.

Herausforderungen bestanden vor allem im Umgang mit anfanglichem Widerstand,
wobei einzelne negative Rickmeldungen besonders pragnant gedussert wurden und
entsprechende Ressourcen erforderten. Da sich die bendtigten personellen und
finanziellen Ressourcen mit zunehmender Erfahrung verringern, ist es vorteilhaft,
solche Projekte Uber einen langeren Zeitraum durchzuflhren, um ein angemessenes
Kosten-Nutzen-Verhaltnis zu erzielen.
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Abbildung 31: : Flohmarkt fir alle,
Gartenhofstrasse 2023

Abbildung 33: Ein letztes Treffen vor dem Projektabschluss,
Fritschistrasse 2021
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Abbildung 34: Blumen giessen, Entlisbergstrasse 2022
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5 Ausblick und nachste Schritte

Die im Rahmen des Pilotprojekts «Brings uf d'Strass!» gesammelten Erfahrungen bilden
eine wesentliche Grundlage fir die Gestaltung zukilnftiger Strassenraume. Sie
unterstreichen die Bedeutung partizipativer Ansatze, Strassenrdume kurzfristig und
effektiv aufzuwerten. Diese Erkenntnisse fliessen in die Planung ahnlicher kunftiger
Massnahmen ein, unterstutzen die Mobilitatswende und tragen zu den Netto-Null-Zielen
bei, indem sie in Ubergeordnete Strategien integriert werden und Synergien schaffen.

Das Pilotprojekt «Brings uf d’Strass!» hat Diskussionsbeitrdge zur Gestaltung des
zukunftigen Stadtraums und zur Mobilitdt von morgen geleistet. Durch innovative
Ansatze wurden neue Bilder von Zircher Strassenrdumen geschaffen, die die vielfaltigen
Vorteile der Neuaufteilung aufzeigen. Besonders im Bereich des Dialogs mit dem
Quartier konnten zielfuhrende Prozesse etabliert werden, die Antworten auf zentrale
Fragen bieten: Wie konnen Bewohner*innen effektiv in Projekte eingebunden werden,
wie lasst sich auf Bedenken eingehen und wie kdnnen gemeinsame Entscheidungen
getroffen werden?

Ein weiteres wichtiges Erkenntnisfeld ist die Einschatzbarkeit von Ressourcen,
insbesondere zu Beginn von Pilotprojekten und deren Abnahme mit fortschreitender
Erfahrung. Diese und weitere wertvolle Erfahrungen fliessen in kinftige Projekte ein,
etwa in die im kommunalen Richtplan geforderten Quartierblécke, und tragen zur
Verstetigung der erprobten Ansatze bei. Die Moglichkeit, Strassenraume als lebendiger
Raum des Spielens, des Verweilens, des Aufenthalts und der Begegnung
zurtckzugewinnen, zeigt das grosse Potenzial dieser Ansatze.

Fir zukinftige Projekte zeichnet sich ab, dass trotz der Erfolge Interessenskonflikte
bestehen bleiben. Die Herausforderung besteht darin, einen Interessensausgleich zu
finden und dabei den politischen sowie lokalen Rickhalt sicherzustellen. Die Stadt kann
dabei eine unterstitzende oder moderierende Rolle einnehmen.

Das Pilotprojekt veranschaulicht, wie Strassenrdume, die zuvor vom Autoverkehr
dominiert wurden, in vielseitige Lebensraume umgewandelt werden konnen. Diese
Transformation entspricht dem strategischen Ziel und dem Wunsch der Bevdlkerung
nach einer partizipativen Stadtentwicklung im Kontext der Mobilitatswende. Das Projekt
verdeutlicht, dass die Neugestaltung stadtischer Rdume sowohl erwlnscht als auch
realisierbar ist und legt somit den Grundstein fir eine inklusive und lebenswerte
stadtische Zukunft.
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Abbildung 37: Eingangsstele, Entlisbergstrasse 2022
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